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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Projekt opracowano w oparciu o:

e Umowe z Zarzadem Miejskim we Wioszczowie zawartg w dniu 04 maja 2001 r.

Mape geodezvina do celow proiektonvch wskali 11 560 - aktualna na dzien 20 listovad
2001 ¢

Decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu wydana przez Burmistrza
Miasta Wloszczowa pismem Nr ZP1 1 7331'58/01 7z dria 2001-10-19 .
Opinia ZUDP przy Starostwie Powiatowym we Wloszczowie nr 131/2001 z dnia 25-10-
2001 1.

Wyniki pomiaréw niwelacyjaych i sytuacyjnych wykonane przez projektanta i geodete
uprawnionego
Dokumentacje geotechniczng podtoza gruntowego pod budowe kanatu cieplowniczego w
Osiedlu Brozka we Wioszczowie opracowang przez Przedsigbiorstwo Geologiczno-
Fizjograficzne ,,Geoservise” bedaca w posiadaniu Urz¢du Miasta i Gminy we
Wloszczowie.

Inwentaryzacje geodezyjng urzadzen w terenie

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych” cz.I, cz 1L, cz Il W-wa 19791 1982 1
o _Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchmi Podatnych i Poisztywnych™ wydany przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych i Instytut Badawcezy Drog | Mostow, W-wa 1997 1.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 19991. w
Sprawie Warunkéw Technicznych, Jakim Powinny Odpowiada¢ Drogi Publiczne i Ich
Usytuowanie zamieszczone w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 43,
Warszawa, dnia 14 maja 1999 r - poz. 430
»Wytyczne Projektowania Ulic” wydane przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych,
W-wa 19921

~Wytyczne Projektowania Drog” WPD-1, WPD-2 i WPD-3 wydane przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych, W-wa 19921
Roaporzedzenis Minictrs Qrraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 r
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych.
,Instrukcje o znakach drogowych™- Zasady stosowania znakéw i1 urzadzen bezpieczenstwa
ruchu.

Inne obowiazujace normy i przepisy.

II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest Projekt Budowlany ...Budowa drogi wewnetrznej w
Osiedlu Brozka we Wloszczowie wraz z o$wietleniem ulicznym”. Projekt swoim zakresem

cbejmuje:
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* budowe drogi wewnetrznei o diurosci 184.73 m i szerokosci 5.00 m o nawierzchni »
kostkt betonowej wibroprasowanej na podbudowie z kruszywa kamiennego lamanego
stabilizowanego mechanicznie lub z tucznia kamiennego.

* budoweg stanowisk postojowych po lewej stronic drogi wewnetrznej, usytuowanych pod
katem 90 © do osi drogi wewnetrznej o diugosci catkowitej 84,40 m i szerokosci 4,50 m
(wymiary jednego stanowiska to 2,30 m x 4,50 m, wymiary stanowiska dia
niepeinosprawnych to 3,60 m x 4,50 m) o nawierzchni z kostki betonowej
wibroprasowanej na podbudowie z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego
mechanicznie lub z thuicznia kamiennego (wymiary stanowisk ostojowych na rys. nr 10)

¢ Budoweg odwodnienia liniowego typu . Ancor” lub _As” od km 0+015 o dtugosci 31,20 mb
wraz ze studnig odptywowa pasujaca do wybranego typu odwodnienia lintowego (wedtug
1ys. nr 7A lub 7B}

* Wykonanie studni polaczeniowych kanalizacyi deszczowe] oraz studzienki sciekowej na
wlaczeniu do ul. Zeromskiego

* Wykonanie kraweznikéw betonowych wibroprasowanych o wymiarach 15 x 30 x 100 na
tawie z oporem po lewej i prawej stronie ulicv manewrowe| oraz ograniczajacvch
slanowiska postojowe po lewej stronic.

* Budowg chodnikow :

- po lewej stronie drogi i stanowisk postojowych o szerokosci zmiennej i dhugosci
zgodne) z Wykazem Robot i Projektem Zagospodarowania Terenu z kostki betonowej
wibroprasowanej o grubosci 6 cm na podsypee cementowo-piaskowej (1:4) o gr. 5 cm

- po prawej stronie drogi wewnetrznej o dhugosei 123,00 m i o szerokosci 1,50 m z
kostki betonowej wibroprasowanej o grubo$ci 6 cm na podsypce cementowo-
piaskowej (1:4) 0 gr. 5cm

* Budowg zjazdéw indywidualnych o szerokosei 4,00 m i o dhugosci réwnej szerokosci
chodnika wiasnosci o konstrukcji: na podbudowie z kruszywa o grubosci 15 cm kostka
betonowa wibroprasowana o grubosci 8 cm na podsypce z kruszywa 0/4 mm .

* Regulacje studzienek potaczeniowych kanalizacji sanitarnej w ciggu ulicy wewnetrzne) na
»~Osiedlu Brozka™

* Budowe o$wietlenia ulicznego zgodnie z osobnym projektem branzy elektryczme;j
W projekcie zawarto szczegotowy zakres robot drogowych, ktory podaja rys. 2, wykazy
robot i slepy kosztorys.

IHl. STAN ISTNIEJACY.

Droga wewngtrzma w ,,Osiedlu Brozka” na projektowanym odcinku tj. od km 0+000
do km 0+ 184,73 przebiega w terenie zabudowanym budynkami mieszkalnymi
wielorodzinnymi i gospodarczymi po lewej stronie. Natomiast po prawej stronie
projektowanej drogi brak zabudowy. Droga posiada na odcinku od km 0+000 do km 0+048
nawierzchni¢ bitumiczng na plytach betonowych (, trylinka”} o szerokosci 9,00 m i grubosci
okoto 20 ¢cm . Natomiast na dalszym odcinku droga utozona zostala z plyt drogowych
2elbetowych. Nawierzchnia drogi posiada juz uksztattowana wstepnie niwelete, ktora nie
zapewnia jednak wlasciwego odwodnienia.. Spadki poprzeczne drogi sa zdeformowane i
niewlasciwe ( cze$ciowo ulegly deformacji przy budowie sieci cieplowniczej). Nawierzchnia
ma wiele nieréwnosci spowodowanych eksploatacja, budowa sieci cieplowniczej i typem
nawierzchni (wystepuja liczne sklawiszowania plyt). W zwiazku z powyZszym nie przewiduje
si¢ wykorzystania tej nawierzchni przy przebudowie tej ulicy. Uzbrojenie terenu stanowi:
¢ Sie¢ cieplownicza podziemna biegnaca czesciowo trasa drogi, a czesciowo trasq chodnika

co zostalo zaakceptowane w Opinii ZUDP we Wloszczowie
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¢ wodociag w & 150 biegnacy trasa proicktowanei ulicv i powoduie kolizie. ktdra zostata
zaakceptowana w opinii ZUDP we Wtoszczowie.

e Kabel elektrvcznv doziemny biegnacy trasa drogi do wyntiennikowni ciepla

e Kanalizacja sanitarna o srednicy 300 mm wraz ze studniami polaczeniowymi biegnaca
trasa projektowanej drogi, co nie powoduje zadnych negatywnych skutkow 1 jej przebieg
zostal zaakceptowany w Opinut ZUDP we Wioszczowie
UWAGA: Inwentaryzacje stanu istniejaeego ulicy zamieszczono na rys. nr 1

1V. STAN PROJEKTOWANY.

Projektowana droga dtugosci 184.73 m 1 szerokosci podstawowe) 5,00 m o
nawierzchni z kostki betonowe) wibroprasowanej 1 podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego o ciagiym uziarnieniu (lub z tucznia kamiennego) zlokalizowana zostala na
dziatkach bedacveh wlasnoscig gminy tub Spaldzicing Mieszkaniowe. Dla prawidlowego
odwodnienia drogi zaprojektowano niwelete drogi w taki sposob, aby spadek podiuzny drogi
powodowal skierowanie wod opadowych w kierunku ul. Zeromskiego, w ktorej znajduje sie
kanalizacja deszczowa i ktéra przeymie wody opadowe z drogi wewnetrzne). Na catey
dtugosci drogi nie ma kanalizac)i deszczowej 1 dlatego nie ma mozliwosct wykonania
dodatkowych studzienek sciekowych. Odwodnienie drogi musi by¢ jedynie powierzchniowe
w kierunku ul. Zeromskiego. Dodatkowo przewiduje si¢ wykonanie odwodnienia liniowego
wzdluz pierwszych miejsc postojowych (od km 0+015 do km 0-+046,20). Do tego
odwodnienia liniowego zostana skierowane wody opadowe poprzez nadanie odpowiednich
spadkow poprzecznych drodze wewngtriznej. Wode z odwodnienia liniowego odbierze
studzienka odplywowa i skieruje ja poprzez przykanaliki i studnie polaczeniowe do
kanalizacji deszczowej w ul. Zeromskiego

Ze wzgledu na petniona funkcje, natezenie i strukture ruchu projektowana droga
zostala zakwalifikowana do klasy drog wewnetrznych o predkosci projektowej 20 km/h.

Jej zadaniem jest obshuga przyleglego zagospodarowania terenu bez ograniczes.
Projektowana droga ma jezdni¢ dwukierunkowg z lewostronnym 1 prawostronnym
chodnikiem i ma zapewnione polaczenie z drogami publicznymi.

A. PLAN SYTUACYINY
Poczatek projektowanej drogiy (km 0+000) przyjeto w krawedzi ul. Zeromskiego za$

koniec projektowanego odcinka w krawedzi ulicy osiedlowej o nawierzchni z betonu

asfaltowego w km 0+184,73. Wierzcholki projektowane;j trasy drogi ( tj. wierzcholek Pp,

W1, W2 1 wierzcholek Pk) nie zostaly dowigzane do statych punktéw zagospodarowania

terenu. O$ trasy drogi nalezy tyczy¢ odmierzajac od wybudowanego ogrodzenia (granicy

wiasnosci) po stronie prawej odleglosé 4,40 m i od przeciecia z krawedzia ul. Zeromskiego
odmierzy¢ dugosé 132,24 m . Nastepnie w wierzchotku W1 odmierzajac kat wierzcholtkowy
a=93" 14' ( 103%8888) oraz dlugos¢ 49,70 m otrzymamy wierzchotek W2. Postgpujac
analogicznie w wierzchotku W2 (kat a = 78° 20" = 87 %0333 i dlugo$¢ 9,15 m) znajdziemy
wierzcholek Pk

. Trasa projektowanej drogi ulicy przebiega w granicach pasa gminy. Dla plynnosci
przebiegu trasy, bezpieczenstwa ruchu i dostgpnosci terenu zaprojektowano nastepujace
parametry lukow poziomych:

e Przy wierzcholku Pp na skrzyzowaniu z droga wojewodzka (ul. Sienkiewicza)
zaprojektowano wyokraglenia fukami poziomymi o promieniu R =9 m (lewy tuk)i o
promieniu R=5m

e Przy wierzchotku W1 zaprojektowano fuk poziomy o promieniu R = 9,00 m

o Przy wierzchotku W2 zaprojektowano tuk poziomy o promieniu R =7,50 m
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¢ Przv wierzchotku Pk na skrevzowaniu z droga osiedlowa zaoroiektowane nrobroslania

w prawo lukiem poziomym o promieniu R = 8 m, za$ w lewo tukiem poziomym o

RP=Sm

Trasa drogi ma diugosc 184,73 m
Doktadny przebieg trasy zaprojektowanej drogi pokazuje ,,Projekt zagospodarowama terenu —
Plan svtuacyvino — wvsokosciowy” zamieszczony na rvs. nr 2. Wszystkie dane do tyczenia
trasy i niwelety projektowanej ulicy podaje zalacznik z czgsci opisowo - obliczeniowej ,,Dane
do tyczenia trasy”  Na trasie projektowanej drogi zalozono reper roboczy na budynku
wielomieszkaniowym po lewej stroni (bloku ze sklepami) w km 0+020 m . w ktoérym jest
whita §ruba . W terenie reper zaznaczono bolcem wbitym w budynek a jego rz¢dna
wysokosciows podano ponize; :

» Reper roboczy nr na $rubie budvnku bloku w km 0+ 020 (strona lewa) o rzednej

H = 244,39 (P. P. nr 0883,

Reper roboczy zakladal geodeta uprawniony, ktory aktualizowat mape do
celdw prajektowych.

B. PROFIL PODLUZNY (NIWELETA) ULICY.

Profile podtuzny drogi zaprojektowano w nawiazaniu do rzednych istniejacej ulicy
Zeromskiego o nawierzchni bitumicznej oraz do rz¢dnych istnicjacej drogi osiedlowej o
nawierzchni bitumicznej. Wymienione punkty zdeterminowaly przebieg niwelety drogi.
Ponadto uwzgledniono istniejace rzedne drogi. Zaprojektowana niweleta spelnia warunek
powierzchniowego odwodnienia do projektowanego odwodnienia liniowego i
projektowanych studzienek éciekowych (jedna dostosowana do odwodnienia liniowego)
usytuowanych na koticu projektowanej drogi wewngtrzng; .

Zaprojektowany profil podtuzny drogi przedstawia rysunek nr 3. Na rysunku tym podane sq
szczegblowe parametry kazdego tuku pionowego wpisanego w niwelete wraz z dlugosciami
wszystkich odcinkéw prostych i ich pochyleh podiuznych. Dodatkowo wszystkie dane
dotyczace niwelety drogi podaje zalacznik ,Dane do tyczenia trasy” z czgsci opisowo —
obliczeniowe;j.

C. PRZEKROJE NORMALNE I POPRZECZNE
Zaprojektowano przekr6j normalny drogi o szerokosci zasadniczej 5,00 m z
prawostronnym chodnikiem o podstawowej szerokosci 1,50 m oraz chodnikami po lewe)
stronie drogi o zmiennych szerokosciach. Przekrdj poprzeczny drogi jest o spadku
poprzecznym 2 % jednostronnym (fewostronnym) na odcinku od km 0+015 do km 0+100.
Natomiast od km 0+123 do km 0+165 przekrdj poprzeczny drogi jest daszkowy (ze spadkami
po 2% w obie strony). Pozostale odcinki drogi stuza jako rampy drogowe do przejécia z
przekroju jednostronnego na daszkowy. Rampy nalezy tyczy¢ przez obro6t dookota osi drogi.
Pochylenie poprzeczne chodnikéw jednostronne ze spadkiem 2 % w kienunku ulicy. Jedynie
na chodniku po lewe;j stronie od kraweznika do bloku na koficowym odcinku spadek
poprzeczny chodnika nalezy zmniejszy¢ do 1%. Natomiast cata korona drogi ma zmienng
szerokosc:
s tam gdzie zaprojektowano miejsca postojowe pod katem 90 ° szeroko$¢ calej drogi ma
9,50 m (5,00 m droga + 4,50 m miejsca parkingowe) plus chodniki
e tfam gdzie nie zaprojektowano miejsc postojowych droga ma 5,00 m plus
prawostronny chodnik ¢ szer. 1,50 m lub bez chodnika prawostronnego
Wszystkie dane dotyczace przekrojéw normalnych drogi podaje rys. nr 4 wraz z podaniem
rzednych poszczegélnych punktéw przekroju. Przekroje poprzeczne projektowanej ulicy
podaja rys. ar 5A, nr 5B, nr 5C i nr 5D.

Opracowat | mgr inz. Zbigniew Cieplifski
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D. PROJEKTOWANIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DRNT
WEWNETRZNEJ W ,,OSIEDLU BROZKA"
WE WLOSZCZGY VL

Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig nizej wymienione dokumenty 1 opracowania:
a) Katatog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, Generaina

Dyrekcja Drog Publicznych Warszawa 1997

b) Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w

Sprawie Warunkow Technicznych, Jakim Powinny Odpowiada¢ Drogi Publiczne i Ich
Usytuowanie zamieszczone w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskie) Nr 43,
Warszawa, dnia 14 maja 1999 r - poz 430

Dokumentacja geotechniczna podtoza gruntowego pod budowe kanatu cieptowniczego w
Osiedlu Brozka we Wloszczowie opracowana przez Przedsigbiorstwo Geologiczno-
Fizjograficzne .,Geoservise” bedaca w posiadaniu Urzedu Miasta i Gminy we
Wioszczowie

Stan istniejacej nawierzchni.

Po wykonaniu prébnych wykopow stwierdzono, ze tstniejaca nawierzchnia drogi ma
nawierzchni¢ utwardzona w sposéb zmienny i ma zmienng nos$no$¢. Ponadto
nawierzchnia ma zle uksztaltowana niwelete nie zapewniajaca prawidtowego
odwodnienia oraz musi by¢ wykonana z elementoéw rozbieralnych (przebieg trasy na sieci
cieplowniczej). Dlatego istniejace utwardzenie nie moze zosta¢ wykorzystane jako
podbudowa nawierzchni. Z tego powodu nie przewiduje si¢ przy projektowaniu nowej
konstrukcji nawierzchni 2adnego wykorzystania konstrukcji istniejacej nawierzchni.

2.1, Ustalenie obciglenia ruchem ulicy i wyznaczenie jej kategorii ruchu
Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w przekroju drogi przewiduje si¢ jako < 12
osi obliczeniowych (100 kN) na dobg , na pas obliczeniowy. Sklasyfikowano do
obliczeh zatem droge wediug kategorii ruchu jako KR 1. Natomiast drogg
zakwalifikowano do klasy drog: — wewnetrzna na obszarze zabudowanym o funkgcji
polaczenia ostedli i powigzania z drogami klasy Z. Podstawowe parametry techniczne
to: -predkosé projektowa 20 km/h
-stopien dostepnosci [V
-typowy przekroj poprzeczny jednojezdniowy uliczny
-kategona drogi —droga wewngtrzna
2.2, Warunki gruntowo — wodne
Szczegbélowa analize podioza gruntowego oraz warunkéw wodnych przeprowadzit
geolog uprawniony na podstawie otworéw wiertniczych do gigbokosei 3,00 m. Otwory
wiertnicze byly wykonywane na potrzeby robét przy wykonywaniu sieci cieplowniczej.

Wykopy: W podlozu gruntowym wystepuja:
* nasyp ziemny (holocen) do glebokosci 0,80 m
e piasck drobny zagliniony ciemnoszary od glgbokosci 0,80 mdo gl. 1,20 m
(migzszos¢ warstwy 0,40 m)
e od glebokosci 1,20 m do gi. 1,40 m piasek drobny szary
e od glebokosci 1,40 m do gl. 2,30 m glina piaszczysta szarozotta z wkiadka gliny
pylaste;.

Opracowal : mgr inz. Zbigniew Cieplifiski



e od atebokosci 2.30 m do et 3.00 m wietrzelina glinv pvlastei z okruchami marola

W podiozu zalega wige grunt o kat. 1 do kat. V. Grunt potozony ponizej 0,80 m do 1,40 m
mozna zakwalifikowac do gruntu o kat. [ czvli do grupy nosnosci Gt

Warunki wodne o

Poziom swobodnego zwierciadta wody gruntowe;j pod projektowana nawierzchnia ulicy

wystepuje na giebokosci ponizej 3,00 m. Z tego wzgledu warunki wodne podioza

konstrukeji nawierzchni sklasyfikowano jako dobre (Tablica nr 4 Katalogu Typowych

Konstrukcji Nawierzchni).

GRUPA NOSNOSCI PODEOZA

Grupg nosnosci podioza nawierzchni w zaleznosci od warunkow wodnych okreslono na
podstawie Tablicy 6 Katalogu Tvpowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztvwnych. Grupa nosnosct podioza na podstawie oceny hydro-geologicznej to

G2 do gl¢bokoscei 0,80 m od projekiowane) nawierzchni {do obliczen przyjeto najbardzie)
niekorzystne warunki gruntowo - wodne). Natomiast podloze gruntowe polozone ponizej
glebokosci 0,80 m mozna zaklasyfikowa¢ do grupy nosnosci G1.

Analizg otworow wiertniczych zamieszezono w zalaczniku ponizej

Opracowat : mgr inz. Zbigniew Cieplifiski




Obrze?a trawnikowe betonowe wibrobrasowane o wvmiarach 20 x & em (7andna = N
80/6775-03/04 1 03.01) z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa na podsypce cementowo-
niaskower o grubosci 3 cm.

V. ROBOTY ZIEMNE.

INo3é robét ziemnych obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych pokazanych
na rvsunkach nr: 5 w Tabeli Robdt Ziemnvch. Tabele Robét Ziemnych zamieszczono w
Czesci opisowo — obliczeniowej projektu . Ilos¢ robot ziemnych wynosi

wykopy - 387,00 m’

nasypy z przewozem z wykopow - 80,00 m’

zuzycie na msejscu - 140,50 m’
Nadmiar wykopow w ilosci 387.00 - 80,00 - 145,50 = 166,50 m’ nalezy odwiezé na odklad
na odlegios¢ do 3 km w miejsce wskazane przez Inwestora.

V. ODWODNIENIE.

Prawidtowe odwodnienie zapewnia si¢ przez zaprojektowanie wiasciwego profily
podiuznego drogi oraz wlasciwe nadanie spadkow poprzecznych. Dia zapewnienia
odwodnienia drogi zastosowano spadki podtuzne profilu spetniajace wymagania Wytycznych
Projektowania Ulic. Wody opadowe beda odprowadzone do zaprojektowanego odwodnienia
liniowego wraz ze studnig odpltywowa dostosowana do zastosowanego odwodnienia
liniowego i dalej przykanalikami odprowadzone do studni potaczeniowych kanalizacji
deszczowej do kanatu deszczowego biegnacego pod nawierzchnia ulicy Zeromskiego.
Dodatkowo nalezy wykona¢ studzienke wpustowa tuz przed wlaczeniem droga do ul.
Zeromskiego.

Vil. UZBROJENIE TERENU.

Uzbrojenie terenu opisano w czeséci okreslajacej stan istniejacy. Poniewaz nie
projektuje sic nowego uzbrojenia terenu , wiec nie powtarza sie juz istniejacego opisu.
Nalezy pamigtaé, aby przed rozpoczeciem robét ziemnych zglosi¢ ich rozpoczecie do
uzytkownikdw wszystkich wystepujacych sieci: tj.: RZE 1 PGKiM 1

VHI. ZJAZDY INDYWIDUALNE
W celu zapewnienia dostepnosci drogi oraz umozliwienia dojazdow do dzialek
zaprojektowano zjazdy indywiduaine o szerokosci 4,00 m i dlugosciach réwnych szerokosci
chodnika tj. 1,50 m. Ich usytuowanie podano na rys. nr 2. Zjazdy nalezy wykonac zgodnie z
zamieszczonymi w Czeéci Rysunkowej Projektu rys. nr 6. Konstrukcij¢ zjazdéw wykonac
zgodnie z technologia z rys. or 6:
e nawierzchnia z kostki wibroprasowanej o grubosci 8 cm
o podsypka z kruszywa (/2 mm o grubosci 4 cm
¢ podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie lub z ttucznia o grubosci 15 cm
Szczegdlowe wyliczenie ilosci robdt podaja ., Wykazy robot”. Zjazdy pokazuja zataczone do
pro;ektu odpowiednie rysunki {j. rys nr 6A i nr 6B. Sa to zjazdy indywidualne przez chodnik:
zjazd na dzialke nr 4484/15 o szerokosci 4,00 m
- zjazd na dziatke nr 4484/16 o szerokosci 4,00 m
- zjazd na dziatke nr 4484/17 o szerokosc: 4,00 m
- zjazd na dziatke nr 4484/18 o szerokosci 4,00 m
zjazd na dziatke nr 4484/21 o szerokosci 4,00 m

U WA GA: Precyzyjne usytuowanie zjazddw nalezy uzgodni¢ na etapie budowy drogi z
wlascicielami dzialek.

Opracowat : mgr inz. Zbigniew Cieplifiski




IX. IRZADZENIA RFEZPIECZENSTH ¢ prioeess

Przed skrzvzowaniami z ulica Zeromskiego w odleglosci 10 m od skrzvzowania
projektuje sig¢ ustawienie znaku ostrzepawczego A-7 | ustap pierwszenstwa przejazdu” (1 sz}.)
oraz orzed wiaczeniem do dme ociedlowe) w adlegloécei 5 00 m od wiaczenia do drogi -
osiedlowe] ustawienie znaku ostrzegawczego A-7 | ustap pierwszenstwa przejazdu” (1 szt ).
Ponadto przewiduje si¢ oznakowanie poziome miejsc postojowych poprzez :

+ brukowanie lini dzielacych stanowiska postojowe kostka betonowa wibroprasowana o
mnym jaskrawym kolorze (np. kolorem grafitowym, gdy pozostata powierzchnia w
kolorze np. czerwonym)
malowanie miejsc postojowvch farba chlorokauczukowa biala

¢ nakleienie taémyv adblaskowe) hialei firmy  3M”
ustawienie znakow drogowych D - 18a  parking - migjsce zastrzezone” z tabliczkami
1-29 (1abliczka informujgea o miejscach dla pojazdow przewozacych lub kierowanych
przez osoby niepetnosprawne majace trudnoséci w poruszaniu si¢) przy stanowiskach
postojowych dla niepetnosprawnych — szt. 2

Najtrwalszym 1 najtanszym sposobem oznakowania jest sposob wymieniony jako pierwszy.
Dia uiatwienia poruszania si¢g osobom niepeinosprawnym projektuje si¢ obnizenie
kraweznikow do 2 em ponad nawierzchnie drogi na

» skrzyzowaniu z ulicg Zeromskiego (zarowno po lewej jak i prawej stronie drogi w
ciagach praiektowanych chodnikaw)

e na kazdym stanowisku postojowym dla niepelnosprawnych

¢ na koncu chodnika prawostronnego :

+ naprzeciw kofica chodnika prawostronnego (lecz po lewej stronie drogi)

X. PRZEDMIARY ROBOT - szczegitowo przedstawione zostaty w zalaczonym
»wWykazie robi1” obejmujycym nastepujace odpowiednie dziaty:
Roboty przygotowawcze i rozbi6rkowe

Roboty Ziemne

Odwodnienie drogi wewnetrznej

Podbudowa

Regulacja wysokosciowa studzienek

Nawierzchnia

Elementy ulic.

Roboty wykonczeniowe

Oznakowanie drogi wewnetrznej

® & & ¢ & 2 o & @

Do projektu dotaczono slepy kosztorys .
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